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SCHMERZGRENZE

Der Krafifahrzeugverkehr verursacht heute berelts Schidden Immensen Aus-
mal3es, indem er Immer gravierender die natiirlichen Lebensgrundlagen von
Menschen, Tieren und Pflanzen beelntréichtigt:

® |LUFTVERSCHMUTZUNG und WALDSTERBEN

® VERKEHRSUNFALLE, MENSCHLICHES LEID, SOZIALER SCHADEN

@ LARM, STRESS, KREISLAUFERKRANKUNGEN

® FLACHENVERBRAUCH, BODENVERSIEGELUNG

® | ANDSCHAFTSZERSTORUNG UND ZERSCHNEIDUNG DER LEBENSRAUME
VON MENSCH UND TIER

® VERSEUCHUNG DER BODEN.UND NAHRUNGSMITTEL

® BELASTUNG DER VOLKSWRTSCHAFT durch Folgekosten der Unfille
und Umweltschiden, durch erhthte Erdtl- und KFZmporte, durch
die Zinsenbelastung der StraBenbaukredite

Die bisherige Verkehrspolitik, Immer mehr und gréRBere Strallen zu bauen,
hat dle Verkehrsprobleme nicht geldst, sondern noch welter verschirft.
Denn: STRASSEN SCHAFFEN IMMER MEHR KFZ VERKEHR.
200 Miillarden Schilling (200.000.000.000.-)

wurden In den letzten 20 Jahren in Osterreich

in den Bau von Autobahnen und Bundesstiral3en

gesteckt. Die meisten der neuen Autobahnen

wurden mit Krediten gebaut. Dafir miissen wir heute bereits
jahrlich 5 Milliarden Schilling an Zinsen zurtickzahlen.
Fir den Ausbau von Bahn und Bus und
VerbesserungsmaBnahmen fiir FuBgeher und
Radfahrer fehlen hingegen bis heute die
dringendst notwendigen Geldmittel.

Dle Sltuation dieser umweltvertraglichen
Verkehrsformen hat sich dadurch
swangsliuflg Immer mehr verschlechtert,




STRASSENVERKEHR

Glelchzeltlg hat dle Autoabhiinglgkeit gerade Im ldndlichen Raum extrem
zugenommen. Dle Entfernungen zum Arnbeltsplatz, zum n#échsten Lebens-
mittelgeschéft sind immer groBer geworden und wachsen weiter, die
Nahversorgung und die lokale Wirtschaft geraten durch diese Politik ins
Hintertreffen.

Die Zwangsmobllitdt, das Pendeln nimmt Immer mehr zu.

Da die Versorgung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gerade Im landlichen
Raumm Uberaus schlecht und unzurelchend Ist, werden jene Menschen, die
tber kein Auto verfiigen - das ist auch bel Vollmotorisierung noch Immer
dle Mehrheit der Beviolkerung -, immer krasser benachtelligt.

Unsere DorfstralBen, friher Lebensraum fir alle, wurden durch den (ber-
breiten Ausbau zu lebensgeféhrlichen Rennbahnen.

Statt einem Verkehrskonzept "Von der StraBe auf die Schiene”" wollen
Burgenlands Politiker unsere Bahnen zusperren und weitere Autobahnen
(Ostautobahn A 4), SchnellstraBe bls D&rfl (S 31) bauen, dle genauso un-
augelaslet seln werden wie die berelts bestehenden.

Autobahnen sind extrem teuer, sie sichern Arbeitsplatze von Baumaschinen,
aber keine fir Menschen, sle zerstoren die Landschaft und verstarken

den Autoverkehr und dessen Schadenswirkungen.

STRASSENVERKEHR - SCHIMERZ GIRENZEN

SIND UBERSCHRITTEN

NACH DEN MABSTABEN DER MODERNEN
VERKEHRSPOLITIK KONNEN DESHALB

NEUE AUTOBAHNEN NICHT MEHR VERANTWORTE]
WERDEN, NOCH DAZU, WO ES EINE REIHE
GUNSTIGER ALTERNATIVEN GIBT.



Shuettbaln sttt ulobofinen

Autobahnen haben viele Nachtelile. Unsere Bahn dagegen hat viele Vorteile.
Sie ist sicherer und billiger, sie schont unsere Umwelt und unsere
Gesundheit.

Damit auch wir Burgenlinder in den GenuB dieser Vortelle kommen, durfen
unsere Bahnen nicht eingestellt, sondern miissen raschest modernisiert und

ausgebaut werden.
Wir schlagen vor: Ausbau von Bahn und Bus

® S-BAHNRING Wien-Eisenstadt-Neusied!-Wien

@® S-BAHN Wien-Seewinkel

@ SudbahnanschluB Wr.Neustadt-Mattersburg-Eisenstadt-Seewinkel

@ Bgld. Nord-Sid-Schnellbahn
Bau elner Nord-Sud Bahnverbindung zum besseren Anschiull des
Mittel-und Sudburgenlandes unter LEinbecziehung der bestehenden Strecken.
Nicht aber als Hochgeschwindigkeltsstrecke mit nur 2 Bahnhofen.
soweit technisch moglich konnen die StraBentrassen der unausge-
lasteten StraBen mitbeniitzt werden. Das spart Geld und Platz.
Die Finanzierung ist durch die Umwidmung der Gelder fir den ge-
planten Weiterbau der Autobahnen méglich!

® Frwelterung des Verkehrsverbundes Ost auf das ganze Burgenland
und bessere Abstimmung von Bahn und Bus, Busse als Zubringer
zu den Bahnen und nicht als Konkurrenz!

® altraktlven Taktverkehr mil modernen Garnituren, damit wir alle
(und vor allem die Pendler) prelswert, sicher und schnell reisen kénnen

Gﬁkr wn der Qeole a.uc diz Whiene

Die schweren LKWs sind die Hauptbelastung unserer Dorfer, vor allem an
den Transitrouten (Bsp.: B10) Lebensqualitat statt | KW-Terror

Sie mussen raschest auf dle Bahn verlagerl werden. Belspielsweise

sollten "Rollende LandstralBen” von Wlen bzw. Graz nach Budapest einge-
richtet werden. Als SofortmalBnahme sind auf den Transitstrecken Nachifahr-
verbote, Gewichts- und Geschwindigkeitsbeschréinkungen zu verhangen.

In der Schwelz sind diese FForderungen bereits verwirklicht, mit dem Erfolg,

dal3 der Oberwlegende Teil des Schwerverkehrs tber die Bahn l4duit.
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Ntabevivute Doder dunth Quobenriddous

Die Ostautobahn wiirde laut amtlichen Umweltbericht nur eine "geringe"
Larmentlastung der Gemelnden bringen. Unsere Dorfer lelden vor allem unier
den Uberbreiten Ortsdruchfahrten, auf denen viel zu schnell gefahren wird.
Radfahrer und FuBgeher sind extrem gefdhrdel. Langsamere Autos sind viel
sicherer, leiser, sauberer. Vorrang fur das Dorf und seine Bewohner

Wir wollen die StralBen verschmélemn, damil die Autos langsamer fahren und
Platz fur Radwege, FuBginger und Baume geschaffen werden kann. Die
StraBen konnten so viel schoner und nach den Bedirfnissen der Ortsbe-
volkerung gestaltel werden. Wo von der Bevilkerung gewunscht, Isl der Bau
zwelspurlger UmfahrungsstralBen als billigere, wirksamere und umwelt-
schonendere Alternatlve der Aulobahn vorzuzichen.

Umwdlt%mc&lu Aol ewbow wulk &'itgnde(f

Fur die Im Burgenland auftretende Verkehrsmenge sind nach den Kriterlen
moderner Verkehrsplanung zweispurige Strallen voll ausrelchend. Sle sparen
Platz und kénnen besser In die Landschaft eingepaBBt werden. Elne grol3-
zllgige Bepflanzung mit standortgerechten Biumen ist wichtlg. An den
llauptslraBen sollten getrennte Radwege angelegt werden.

Geplante StraBenprojekte miissen elner Bedarfs- und Umweltvertréaglich-
kellsprifung durch eine unabhdnginge, autorisierte Institution unterworfen
werden. Die Birger milssen informiert und In den Entscheidungsprozel ein-

bezogen werden.
Bestehende, zu brelle SlraBen sollten rickgebaut, abgeholzle Alleen wieder

angeplanzt werden.  Umwelt und Mensch kommen vor dem Auto
- p - . " ¢
Unkeik thoflen far din Henndren v des Region
Der geplante Bau der Ostautobahn und SchnellstraBe Burgenland bis Dorfl

wird 1-1.5 Milliarden kosten und vor allem Maschinen von Baufirmen

beschaftigen.
Unsere Alternativen sind kostengiinsliger und schaffen welt mehr Arbeils-

platze fir dle Menschen in der Region. Die deutsche StraBenliga hat er-
rechnet: 1 Milllon Jahrlich in den Autlobahnbau investlert, schafft 1.7 Arbeils-
plitze. Die gleiche Milllon aber bringt bei Investition In die Elsenbahn 3.0,
beim Umbau von OrtsstraBen sogar 3.7 Arbeitsplatze. Wihrend die A4
beispielsweise ca. 200 Arbeitspldtze pro Jahr erbrdchte, schaffen unsere
Alternativen u dieser Autobahn mehr ais 400 pro Jahr.
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Unsere Ortsdurchfahrten heute:
Uberbreit und gefahrliich

Unsere Ortsdurchfahrten morgen:
sicher und bewohnerfreundlich

Der Rickbau der StraBen macht das Ortsbild schoner und bringt die
Lebensqualitat in das Dorf zurlck.




WulBten Sie, dal3

..... jahriich 65% aller CO, 71% aller Stickoxide, 86% aller Kohlenwasser-
stoffemissionen in Osterreich aus den Auspuffrohren der Kraftfahrzeuge
stammen. Das sind gewaltige 700.000 Tonnen CO, 146.000 Tonnen Stick-
oxide, 104.000 Tonnen Kohlenwasserstoff pro Jahr, die den Wald und
unsere Lungen schédigen.

..... die Einfihrung von Tempo 80/100 die Schadstoffe aus dem Auto-
verkehr sofort bedeutend verringert (Kohlenmonoxid -28%, Stickoxide -19%,
Schwefeloxid -9%, Treibstoffverbrauch -16%).

..... in der Schweiz ein Tempolimit 80/120, ein bundesweiter Taktverkehr
der Bahn, ein tagliches LKW-Nachtfahrverbot und eine 28 t Hochstge-

wichtsbeschrankung gilt, das Land aber einen hoheren Wohistand als
Osterreich besitzt.

..... seit 1968 ein von der Regierung Investitionsstop fir die sogenannten
Nebenbahnen gilt, wahrend im selben Zeitraum ca. 200 Milliarden allein

in den Bau von Autobahnen, SchnelistraBen und BundesstraBen gesteckt
wurden.

..... der Bau einer Autobahn fast Smal so teuer Ist wie der Bau einer zwei-
zweigleisigen, elektrifizierien Bahnstrecke gleicher Lange.

Die Baukosten fir 1km Autobahn betragen ca. 40-400 Millionen OS.

..... das Defizit des StraBenverkehrs in Osterreich rd. 50 Milliarden OS
pro Jahr ausmacht. 75 Milliarden an Ausgaben fur den StraBenverkehr
(Bau und Erhaltung, Unfall-und Folgekosten..) stehen nur 23 Milliarden an
Steuer- und Mauteinnahmen gegenuber.

..... das Land Burgenland jahrlich ca. 20 Millionen OS an Zinsenriick-
zahlungen fir die auf Kredit gebautaen bgld. Autobahnen zu leisten hat.
Die Baukosten fir die bgld. Autobahnen belaufen sich bisher auf mehr
als 1.5 Milliarden OS.

..... in den letzten 10 Jahren mehr als 20.000 (20.485) Menschen in
Osterreich im StraBenverkehr getotet wurden, das entspricht etwa der
Einwohnerzahl von Eisenstadt, Mattersburg und Oberwart zusammen.
Rd. 700.000 (710.853) Menschen wurden im gleichen Zeitraum verletzt,
rd. 2.5mal so viel wie Burgenland Einwchner hat.

..... die Unfailfolgekosten aus dem StraBenverkehr ca. 38 Milliarden OS
im Jahr betragen.

..... die Uberlebenswahrscheinlichkeit eines FuBgehers oder Radfahrers bei

einem Unfall mit einem KFZ bel 80km/h 5%, bei 50km/h 55%, bei
30km/h 95% betragt.

..... der Flachenbedarf fur 1km Autobahn (inki. Nebenflache) ca. 8ha be-
tragt, die Nutzflache eines burgenlandischen Bauemhofes im Vergleich 10ha.
Der Eisenstadter Autobahnknoten ist allein so groB wie das Stadtgebiet

von Eisenstadt. Die Bahn braucht einen Bruchteil davon (ca. 1-2ha/km).

Imressum: QRUNE BILDUNGSWERKSTATT/GRUNE ALTERNATIVE
/000 Eisenstadt, Haydngasse 23, Tel. 02682/4340



